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Dipl.- Geol. Bernd Dudenhéfer verSiegelung :

Inhouse Schulung des Landesbetriebes Straflenwesen
Brandenburg am 08.09.2011 in der TU Berlin
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Entwicklung der Bauweise DSH-V

* Weiterentwicklung der diinnen Schichten im :
Heilleinbau (in Deutschland seit Ende der 60er Jahre)

* 80er Jahre Weiterentwicklung in Frd‘nkreich und
Spanien

o Ziel: Entwicklung einer kostenginstigen
Bauweise zur Verbesserung der Ober-
flacheneigenschatten, einer gesicherten
Haftung auf der Unterlage sowie deren

volltléchiger Versieglung

e L6sung: Asphaltdeckschicht mit 1,5-2,5 cm Dicke
aut einer Versieglung
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Charakteristische Besonderheit der Bauweise

Versiegelung und Mischguteinbau in
‘einem Arbeitsgang
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Schematische Darstellung einer dinnen
Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung

Deckschichtmaterial
Ver3|egelung " ’/

Unterlage (vorhandene Fahrbahnbefestigung
oder neue Binderschicht) .
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Das Bauv'erf_ahren DSH-V - Gerdtetechnik

- Versiegelung mit dem
integrierten Sprihbalken
' (System Dynapac)




Das -Bauv'erf_ahren DSH-V - Gerdtetechnik

Herstellung der Versiegelung mit dem

integrierten Sprohbalken (System Végele)

T T W PR T 3 YT T ETERT R
7




Das -Bauv'erfahren DSH-V - Gerdtetechnik

Hersfellung der Versiege/ung mit dem
integrierten Sprohbalken (System Végele)




Das Bauverfahren DSH-V - Gerdétetechnik

Sprihdisenfunktion (System Végele)




Das Bauverfahren DSH-V - Gerdtetechnik

Herstellung der Versiegelung mit dem
integrierten Sprohbalken (System Végele) T
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Das Bauverfahren DSH-V

 Vorhandene
Unterlage

Textur einer DSH-V 5 DSH-V Bohrkern

{SCHAFT
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Versiegelung bei DSH-V

- 1. Funktion: Versiegelung (Schutz-gegen
eindringendes Wasser)
Verklebung (Ubertragung der

Schubspannungen)
2. Einbau- Fertiger mit integriertem Sprihbalken
technik: ‘
3. Material: Polymermodifizierte Bitumenemulsion
C67BP5-DSH-V
4. Verarbel- mit Mischgut vorprofilierte Unterlage
tungsmenge: 0,4 — 0,6 kg/m?

offenporige Unterlage 0,7 — 0,9 kg/m?
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Vertragsgrundlagen fir die Bauweise DSH-V

- ZTV Asphalt — StB 07 = Asphaltdeckschichten aus
. Asphaltbeton
. Splittmastixasphalt,
. Gussasphalt
. Offenporigem Asphalt

ZTVBEA—StB09 . Oberflachenbehandlung

. DUnne Schichten im Kalteinbau — DSK
. DUnne Asphaltdeckschichten in
HeilRbauweise aus

Asphaltbeton, Splittmastixasphalt,
Gussasphalt

. DUnne Asphaltdeckschichten in

HeilRbauweise auf Versiegelung — DSH-V
. Ruckformen

MDSH -V . DUnne Schichten im
HeilReinbau auf Versiegelung
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Regelwerke B
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Struktur des Technischen Regelwerkes seit 2010
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Regelwerke

ZTV BEA-StB 09, Abschnitt 3.4

Instandsetzungsverfahren
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Regelwerke — Zusammensetzung Baustoffgemische

- Diinne Asphaltdeckschlchten In Helﬂbauwelse
DSH -

> Splittmastiye SMA5N,SMA 5 S

» Gussasphalt MA5S, MA8S

> Asphol’rmlschgu’r fir Diinne

< 07
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Mischgutzusammensetzung von DSH-V

Baustoffe

Anteil gebrochener Kornfléchen Cr00/00 Coss1: Cop

Widerstand gegen Polieren SV, | — I - i PSV,ngegeben(s1)
V- VI -~ PSVangegeben(48)

Slys/ Flys
45/80-50 A; 70/100

Kornform von QGK

Bindemittelsorte / -art

18

Zusammensetzung Asphaltmischgut :
Kornanteil < 0,063 mm M.-% 7 A 1 - 6-10
Kornanteil < 0,125 mm M.-% o a2 72 g

Kornanteil > 2 mm M.-% 50 - 60 55 - 65
Kornanteil > 5,6 mm Ry 35 -40
Kornanteil > 8 mm M.-% 0 <10

Asphaltmischgut

Mindest-Bindemittelgehalt M.-% B ing 2 Bning.0

Minimaler Hohlraumgehalt MPK Vol.-% Viin3,5 Vimin3 5

Maximaler Hohlraumgehalt MPK Vol.-% Viaxsis Vinod,5
Fiktiver Hohlraumgehalt des GKG Vol.-% 17 - 21 17 - 21
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Kornverteilung von AC 5 D L, SMA'5 S und DSH-V 5
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Grundséitze firr die Anwendung der Bauweise

Voraussetzung tur die Auswahl der
geeigneten Erhaltungsbauweise ist die
Erfassung der Zustandsmerkmale der
Verkehrstlache und die Ermittlung von

deren Ursachen.

EINSCHAFT
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Merkmalsgruppen von Asphaltbefestigungen

Merkmals- Zustands- merkmal Erscheinungsbild Bauliche
gruppe /Ursache Erhaltung
Ebenheit Langprofll Tragfahigkeit -Instandhaltung
S Ebenheit im mmmm  Verformung
uerprofil s By st
20 ragranigket S -Instandsetzung
Rauheit Griffigkeit -Erneuerung

wemmm POlierte Kornoberflache

Netzrisse

Substanz-
mangel

Ausmagerung

Flickstellen

Kornausbriche

Einzelrisse

AEINSCHAFT
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Instandsetzung oder Erneuerung?

Erst die sorgfaltige Auswertung der
Zustandserfassung kann zur Entscheidung
‘Uber die geeignete Erhaltungs-
/Erneuerungsmafnahme fuhren.

-INSCHAFT
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Umfang der Zustandserfassung

1. Visuelle Erfassung des Zustandes der :

Fahrbahnoberﬂache
1

2. Tragtéhigkeitsmessung
3. Griffigkeitsmessung

4. Bohrkernentnahme/Sondierungen

5. Baustoffuntersuchungen

EINSCHAFT
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Instandsetzungsverfahren - Auswahl

lns"rondse’rzungsverfohren nach
Merkmals- | Zustands- Erscheinungsbild 3.4.1 3.4.2 3.4.3 3.4.4
gruppe merkmal /Ursache OB DSK DSH « RF
Ebenheit im | Verformung L g £ +
PAERro | Tragféahigkeit e . - SN
Ebenheit :
' Ebenheit im | Verformung L + e - E
fil
T Tragféhigkeit i L . >
Rauheit Griffigkeit Bindemittelanreicherung - i 13 %
polierte Kornoberflache -+ —+ -+ +
Netzrisse 4z + + -+
Ausmagerung + — -+ +
Uit Flickstellen - -+ L 4
méingel Kornausbriche 8 4 : g’
Einzelrisse E 4 y %

+ geeignet / bedingt geeignet - nicht geeignet  *) bei Haufung von Einzelrissen
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Eignung von DSH-V in Abhéngigkeit vom Zustand der
Unterlage ' '

“|Zustands- | Zustand Dunne Asphaltdeckschicht in HeiRBbauweise auf -
merkmal , " Versiegelung

: Mischgutsorten DSH-V 5 und DSH-V 8
Ebenheit im | Verformung : :

Langsprofil
Ebenheit im | Verformung O
Querprofil ‘
Griffigkeit Bindemittel- 0
Anreicherung
Polierte +
Kornoberflache
Kornausbriiche s
Ausmagerung +
Netzrisse i
Flickstellen O

Erlauterungen: + geeignet
0 bedingt geeignet
- nicht geeignet

B
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Vorbereitung der Unterlage - Reinigen

Bei starken Verschmutzungen oder nach Frasarbeiten ist
die Unterlage zu reinigen. Als besonders gtinstig hat sich
Wasserstrahlen mit Drehjets bel niedrigem Wasserdruck
und sofortigem Absaugen erwiesen.

Beim Einbau von Ddnnen Asphaltdeckschichten in
Heilsbauweise Ist die Unterlage besonders sorgfaltig
zu reinigen/!

EINSCHAFT
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Innerstéddtische Bereiche mit Zwangshéhe

Durch die geringe Einbaudicke werden die Kosten for
das Anpassen der Randeinfassung minimiert
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Verdichtung von DSH-V

e Ve.rdich’rung hat anderen Stellenwert als bei
herkommlichen Asphaltdeckschichten autgrund:

- Wirkung des Gesamtsystems: Versieglung + Asphalt

- geringe Dicke der Schicht

- schnelle AuskUhlzeit (1 — 10 min)

- groBBe Flachenleistung 1.000 m?2/h bei eingeschrénkter
Einbaubreite

Ziel: schnellstmdgliche Eintragung der nétigen
Verdichtungsenergie

-INSCHAFT
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Eingesetzte Walzverfahren

Glattmantelwalze Statisch
Glattmantelwalze Oszillierend
N IS R e Wb S VA 2
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'Eihge‘sefzfe Walzverfahren

Neues ,Alt bewdhrtes” einsetzen!
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Was sichert die besten Verdichtungserfolge?
» optimale Baustellenorganisation

* Einsatz von gut auégebildeten und erfahrenen
Walzenfahrern

 Einsatz von schweren statischen oder
oszillierenden Walzen

» die Nutzung von modernen Regelsystemen

-INSCHAFT
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Behandlung der Oberflédche

Ein AbstUmpfen der Oberflache aus Griinden der
- Anfangsgriffigkeit ist nicht erforderlich.

INSCHAFT
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Nahtausbildung
» EIn Versetzen der Nahte von DSH-V und

Unterlage ist nicht zu empfehlen — Rissbildung

> Ein Ruckschneiden/Riickfrasen des offenen
Randes erhoht die Dauerhaftigkeit der Naht

» Vorbehandeln der Flanke mit Nahtkleber oder
Fugenband

-INSCHAFT
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DSH-V — Besondere Eigenschaften

O Besonders guter Schichtenverbund mit
der Unterlage '
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'DSH-V — Schlchfenverbund | |
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DSH-V - Schichtenverbund

Vergleich der Prufverfahren nach den
TP Asphalt Teil 80 (Scherversuch) und
Teil 81 (Abreilsversuch)

295 —»
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le— Einbauhdhe: 300 —————
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Diinnen Asphaitschicht
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'DSH-V — S.chichtenverbund

Schlchtenverbund durch Abreinrufung
Prufung nach TP A-StB, Te|I 81 :
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DSH-V - Schichtenverbund

Vergleich der Anforderungs‘Werte

Vergleich Scherkraft - Abreif3festigkeit
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DSH-V - Schichtenverbund

Entwicklung des Schichtenverbundes bei DSH-V
- Scherversuch -
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Grenzflache — neu eingebaute Binderschicht
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DSH-V - Schichtenverbund

Entwicklung des Schichtenverbundes bei DSH-V
- Haftzugfestigkeit -
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Grenzflache — gefraste Asphaltunterlage
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DSH-V — Besondere Eigenschaften

) Besonders-guter Schichtenverbund mit
der Unterlage '

O Dauerhaft hohes Griffigkeitsniveau

NSCHAFT
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Griffigkeitsentwicklung unterschiedlicher

Asphaltdeckschichten in der Prognoseprifung

Verkehrssimulation in der Prifanlage Wehner/Schulze

| mA 24
0,80 @A 115
Prognoseweﬁ P = 25% T @ Freiheit Spandau
0.70 - Bauklasse SV B B 96 AB20
EB 96nLos 3
(7)) OA10/B 158
E 0,60 ] a B A 15, AD Spreewald
r 1 — OL 55 Lindau
q;’OEO— s - N W A 15 Forst
a _ i
e
EJ 0,40 ]
O] _ _
0,30

Stufe [0] 90.000 Uberroll. Stufe [4]

Ausgangszustand rrroll. Endergebnis

Quelle: ASPHALTA EMEINSCHAFT
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Griffigkeitsentwicklung einer DSH-V unter héchster
Verkehrsbeanspruchung 2002 - 2009

BAB A 115 zwischen Hittenweg und AD Funkturm Einbau 2002

A 115 - DSH-V 0/5

0,900

0850 +——1 Randbedinqungen
Verkehrsmengen: DTV 111.000
Schwerverkehranteil 10 %

Besondere Beanspruchungen durch langsam fahrenden Verkehr !Etrscke :
. . . iFahrstreifen
0,700 und stop and go Verkehr im Rickstaubereich des AD Funkturm Messf
_soll_v
0‘650 —2-1-1-80
—2-1-2-80
2-1-3-80
0,600 2-1-4-80
—2-1-5-80
2-1-6-80
0,550 < 3 2-1-7-80
7 7 2-1-8-80
—2-1-9-80
2-1-10-80
—2-1-11-80

01450 —2-1-GW-80

0,800

0,750

0,500 +

0,400

0,350 Gewabhrleistungswert nach ZTV Asphalt-StB 07

0,300

T
o O O

o O O O

= R

Quelle: PEBA
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DSH-V — Besondere Eigenschalten

[ Besonders-guter Schichtenverbund mit
der Unterlage |

O3 Dauerhaft hohes Griffigkeitsniveau .

O Larmarm




Akustische Eigenschaften von dunnen
Asphaltdeckschichten

Uber vier Mikrofone des SchallmeBanhiingers gemittelter
Pegelverlauf auf der Hauptfahrspur der A 1 von km 88,5 bis km 91,5
bei 80 km/h und 120 km/h

Pegel bei 120 lan/h |-
—Pegel bei80km/h |

[Spllttmasllxasphalt 0118 I

g
g

3

g
5
3
5
(7]

89,5 90 90,5
Autobahnkilometer in Fahrtrichtung Bremen

uelie: scnarer Lonsvuirt




Vergleichsmessung PKW-Innenschallpegel (dB)
auf OB 2/5; 5/8; 8/11; DSK 0/5; DSH-V 0/5

78,0 1

76,0

74,0 -

72,0

70,0 1

Innenschallpegel (dB)
68,0

66,0 1

64,0 -

NN N

62,0

60,0
OB, Grauw.
2/5+Diabas 1/3

OB, Grauw.

OB, Grauw. 5/8 8/11+2/5

DSK 0/5 DSH-V 0/5

O Pkw-Innenschallpegel (dB) 50 km/h 66,7 70,9 74,1 64,0 60,8
B Pkw-Innenschallpegel (dB) 90 km/h 69,2 73,1 76,2 67,8 65,8

Quelle: Landesamt fiir StraRenbau Sachsen-Anhalt
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Bauliche ErhaltungsmaBnahme - Ldrmsanierung

Bauliche Erhaltungsmanahmen an
kommunalen Straf3en — Eine Mdglichkeit zur
Larmsanierung

Die Wahl eines larmarmen Fahrbahnbelages kann
bel ohnehin notwendigen baulichen
Erhaltungsmalinehmen einen wichtigen Beitrag zur
Minderung der Larmbelastung fur den Burger
leisten!

EINSCHAFT
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Einstufung von Asphaltdeckschichten hinsichtlich

Larmemissionen nach RLS 90

Deckschicht

Larmminderungs-Potential -

Gussasphalte, nicht geriffelt
Asphaltbetone
Splittmastixasphalte

De,.o = 0 dB(A)
* (nach RLS 90)

PA (offenporige Asphaltbelage)

De,. = 4 bis - 5 dB(A)

(nach RLS 90)
. De,.c = - 2 dB(A)

MA LA (Gussasphalt [armarm) (hach RLS 90)
SMA LA (Splittmastixasphalt [Grmarm) - 4 bis - 5 dB(A)

Stand der Technik?

56
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Schalltechnische Eigenschaften von Fahrbahnbel&gen

Deckschichttyp  offenporig - dicht

Haupteinfluss  Hohlraumgehalt " Textur (Rauhigkeit)
~ Struktur und Anteil der Rauhigkeitstiefe

Hohlraume beeinflussen das  Rauhigkeitswellenlange
Schallabsorptionsvermogen Gestalt

und die damit die larm- Gleichmafigkeit
technische Wirksamkeit

Reifenschwingung

Vermeidung der
Schallentstehung

Entstehungsmechanismen des Reifen-Fahrbahn-Gerdusches

MEINSCHAFT

1-\







Oerﬂchl';e *:

LI
>
1T
d
ay
| -
o 4§
| .S
. O
' n..
c |l
@
O
- -
Q
| U
(@]
1




Texturmerkmale von Asphaltdeckschichten

Profiltiefe typisches 100 mm Teilprofil
o . B Y] ______Z____.____._._...T.A_......;
-500 ‘ ‘

[um)
-1000 -

-1500 {

2000 { -
2500 |
-3000 {-

-3500 {——
-4000 4

'-i:

Profillinge
Quelle: Accouplan

DSH-V 0/5 LO

Gussasphalt 0/8
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Ergebnisse der akustischen Kontrollprifungen

BaumaRRnahme - Pylog fas g \% I\fégsowl(::\/h Dsyo
. D5 AT
Austausch " [dBA)] [dB(A)]
Tempelhofer Hafen s |
(Friedrich-Karl-Str) Gussasphalt 0/8 68.5 - 3.6
Tempelhofer Hafen
O ehsisron i) Gussasphalt 0/11 67.1 | - 4,8
Scharnweberstralde Oberflachenbehandlung 67.8 i,
Kopenhagener Str. Gussasphalt 0/11 68.5 - 3,2
Berliner StralRe Gussasphalt 0/11 68,2 RS
66,6 e, 1
Gneisenaustralde Gussasphalt 0/11
68,6 -3,3

Quelle: Accouplan, MGller BBM FINSCHAFT
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Zeitlicher Verlauf der akustischen Wirksamkeit

Messung des Einflusses von
Fahrbahnoberflachen auf die

Verkehrsgerausche nach
DIN EN ISO 11 8191

Untersuchungsbericht 0ber die akustischan
Egenschafien verschiedener Straganbelage auf
Autobahnen, Bundesstrallen und innerhalb von
Orischaften In Sachsen-Anhalt

£

SACHSEN-ANHALT

£ Uy tachwats

RHEFT 42009
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Zeitlicher Verlauf der akustischen Wirksamkeit

B81 Gréningen

¢ SMAO/11S
= DSH-V0/5
DSH-V 0/8
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2002,5 2003 2003,5 2004 2004,5 2005 2005,5 2006 2006,5 2007 2007,5

Jahre

Quelle: Landesumweltamt Sachsen-Anhalt

MEINSCHAFT

1-\




Qualitdtssicherung - Guteiberwachung

» DSH-V Mischgut ist nicht in den DIN EN 13108
geregelt.

* DSH-V Mischgut unterliegt somit nicht der CE-
Kennzeichnung. ‘

e Fir DSH-V Mischgut gelten nach ZTV BEA die .
Forderungen der DIN EN 13108 -21 hinsichilich der
WPK.

* Wesentliche Regelungen hinsichtlich der
Gutetberwachung fehlen noch. Sie befinden sich
derzeit in Bearbeitung.

TL G Asphalt-DSH-V-StB

EINSCHAFT
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Anford'erungen, Prifungen, Gewdhrleistungsfristen

NSCHAFT
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Prifungen

"> Eigeniiberwachungspriifungen
bisher nech keine Festlegungen

> Kontrollprifungen .
Diinne Schichten in Helbeauwelse
Ruckformverfahren (b) und (c) und Ersatz einer
Deckschicht gemal3 ZTV Asphalt-StB 07

Fur DSH-V, Ruckformverfahren (a) und DSK
gelten gesonderte Festlegungen (Tabelle 23)

> Zusatzliche Kontrollprifungen

»> Schiedsuntersuchungen

EINSCHAFT
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Grenzwerte und Toleranzen

> Asphaltmischgut
Es gilt die ZTV Asphalt (sowelt keine anderen

Regelungen getroffen sind).
Fur.den Hohlraumgehalt am Marshall-Probekorper -

~ gelten bei DSH-V die gleichen Toleranzen wie fur
Asphaltbetondeckschichten ACD 1,5 Vol.-%

-INSCHAFT
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Grenzwerte und Toleranzen

- » Verdichtungsgrad und Hohlraumgehalt
‘MalRnahmen zur Profilverbesserung mit :
Asphalttragschicht- oder Asphaltbindermischgut sowle
AB 8 D'S: Mindestverdichtungsgrad 96. %.
‘Verdichtungsgrad bei Dinnen Schichten in
HeilSbauweise aus AC und SMA mind. 96 %. .
Der Hohlraumgehalt der fertigen Asphaltdeckschicht
darf die Grenzwerte der ZTV Asphalt fur die
Mischgutsorte nicht Uberschreiten. Fur AC 8 DS qgilt ein
maximaler Hohlraumgehalt von 5,5 Vol.-%.,
Fur die Bauweise DSH-V gibt es (derzeit noch) keine
Grenzwerte fur Verdichtungsgrad und Hohlraumgehalt,
da auf Grund der geringen Schichtdicke und der
Besonderheit Versiegelung ein geeignetes

Prufverfahren fehlt. IS
D SRS WS TR Y.  METERRTN 5
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Grenzwerte und Toleranzen

> Ebenheit:
Fur die Deckschicht gelten die
Ebenheitsanforderungen der ZTV Asphalt-StB 07.
- Es sind zusatzlich Ebenheitsanforderungen ftr die
gefraste Unterlage formuliert, sowie fur DSK.

> Griffigkeit
Die Anforderungswerte der ZTV Asphalt-StB 07,
ermittelt nach dem Verfahren SKM, gelten auch fur
bauliche Erhaltungsmal3nahmen.

EINSCHAFT
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Grenzwerte und Toleranzen

> Schichtenverbund .
Fur den Schichtenverbund gelten die Anforderungen
der ZTV Asphalt-StB 07, sofern in der ZTV BEA

- keine anderen Regelungen getroffen werden.

Anmerkung: .
Diunne Schichten in HeiRbauweise konnen u.U. nicht
auf Schichtenverbund gepruft werden.
Scherversuche konnen nur bei Schichtdicken > 2,5
cm durchgefuhrt werden.

> Haftzugfestigkeit
Dunne Asphaltdeckschichten in Heil3bauweise auf
Versiegelung =2 1 N/mm?2

EINSCHAFT
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Méngelanspriiche

e | Jahr
alle Verfahren der Instandhaltung.

* 2 Jahre
Oberflachenbehandlungen,
Dinne Asphaltdeckschichten in Kaltbauwelse
Dinne Asphaltdeckschichten in HeilRBbauweise,
Rickformen.

» Alle anderen Bauverfahren
ZTV Asphalt-StB

-INSCHAFT
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Fehler bei Vorbereitung und Bau vermeiden!
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Ursachen fir Mdngel bei der Bauweise DSH-V

> Ungeeignete Unterlage
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Ungeeignete Unterlage fur jegliche Art von Dinnen
Asphaltdeckschichten in Hei3bauweise
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Diverse Schadensmerkmale auf Grund einer |




Unterlage mit Netzrissen und Substanzverlust
ohne ausreichenden Ab
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Unterlage mit Netzrissen und Substanzverlust
ohne ausreichenden Abtra
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Blasenbildung durch Einbau auf porneihe
Unterlage mit Wasserfhrung







o510 C - JIC
U = U S U C U
Merkmals- | Zustands- Erscheinungs- Instandsetzungsverfahren
gruppe merkmal bild/Ursache DSK AC D, SMA RF EAD
und MA,
DSH-V
Ebenheit im Verformung - + +
Léngsprofil Tragfdhigkeit - - -
Ebenheit
Ebenheit im Verformung - + + +
Querprofil Tragfdhigkeit - - -
Bindgmiﬁe/- n n N N
anreicherung
Rauheit Griffigkeit o c
olierte Korn- )
oberfldche - * * *
Netzrisse an der Oberfl4che,
nicht durch gesamte Dicke der
Asphaltdeckschicht verlaufend, - - - -
Schichtenverbund vorhanden
Su?sfcnz— Ausmagerung +
mdéngel
Flickstellen -
Kornausbrliche +
Einzelrisse - - +2)
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DSH-V




Ausgewdhlte Schadensmerkmale und Zuordnung zu
Instandsetzungsverfahren gemdf3 den ZTV BEA-StB 09

ausgeprdgte Netzrisse,
beginnender Substanzverlust

DSH-V, wenn Netzrisse nur in der Asphaltdeckschicht bis
hdchstens. 2 cm Tiefe und Schichtenverbund zwischen der
Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht vorhanden ist,
gegebenenfalls ist auf Risstiefe zu frdisen.

Ersatz der Asphaltdeckschicht, wenn Rissbildungen tiefer als 2 cm
in der Asphaltdeckschicht verlaufen und Schichtenverbund
zwischen der Asphaltbinder- und Asphalttragschicht vorhanden
ist.

Ersatz von Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht, wenn
Rissbildung in der Asphaltdeck- und Asphaltbinderschicht bzw.
mangelnder Schichtenverbund zwischen der Asphaltbinder- und
Asphalttragschicht vorliegt.

Ausmagerungen mit
Substanzverlust (massive
Kornausbriiche) und beginnende
Netzrissbildung in DS

DSH-V geeignet

Rissbildungen neben
Lédngsndihten

Ausfrdsen der betroffenen Schichten im Bereich der Rissbildungen;
Asphalteinbau; Ausbildung von Fugen in Anschlussbereichen zur
vorhandenen Konstruktion

Bindemittelanreicherungen an
der
Fahrbahnoberfldche

12.09.2011 *©

DSH-V geeignet

GUTEGEMEINSCHAFT

DSH-V

© 2011 DSH-V e.i. Dig




Ausgewdhlte Schadensmerkmale und Zuordnung zu
Instandsetzungsverfahren gemdf3 den ZTV BEA-StB 09

Querebenheit Feinfrdsen

Wasseraustrittsstellen Anlegen von Vertikaldrains, Anspritzen und Abstreuen, Abdichten
des hoherliegenden Randes

Griffigkeitsprobleme DSH-V geeignet

Rissbildungen an Diinnen Wenn die Ursachen der Rissbildungen nicht in der Ausfiihrung

Asphaltdeckschichten in Heif3- der Diinnen Asphaltdeckschichten begriindet sind, sondern

und Kaltbauweise diese in den darunter liegenden Schichten liegen, ist ein Ersatz
der schadenauslésenden Schicht(en) vorzunehmen.

EMEINSCHAFT
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Ursachen fir Mdngel bei der Bauweise DSH-V

> Ungeeignete Unterlage

» Einbau bei ungtnstigen Witterungsbedingungen

NSCHAFT
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Einbau biugﬁ’rier Witterung



Hohe Porositét durch Einbau bei
ungunstiger Witterung
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Uréachen fir Mdngel bei der Bauweise DSH-V

> Ungeeignete Unterlage

» Einbau bel ungunstigen Witterungsbedingungen

> Baufehler

NSCHAFT
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Langsunebenheiten durch Stillstandzeiten des Fertigers
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Nutzungsdauer dinner Asphaltdeckschichten

Eine Tapete funktioniert so lange wie
- es die Unterlage zulasst!
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Nutzungsdauer fir Asphaltschichten

_ Zeitraum zwischen Neubau und Eingreifzeitpunkt ”

Anhaltswerte [Jahre]

Bauklassen

Schicht

SV, I, 1l

1l - VI

Asphaltbeton
Splittmastixasphalt
Gussasphalt
Asphaltbinder
Asphalttragschicht

Tragschicht mit hydraulischem
Bindemittel

Tragschicht ohne Bindemittel

” nach RPE-Stra 01, Anhang 10

12
16
19
26
55
60

55

18
22
26
30
75
80

75

GUTEGEMEINSCHAFT
SHY




Nutzungsdauer von Instandsetzungsmaf3nahmen

_ Zeitraum zwischen Neubau und Eingreifzeitpunkt ”

Anhaltswerte [Jahre]

Bauklassen

Instandsetzungsmaf3nahme AN

1l - VI

| 1 Oberflachenbehandlung

| 1 DUnne Schichten im Kaltbauweise

| 1 DUnne Schichten im HeiBbauweise

| 2 Rickformen

| 2 Ersatz einer Asphaltdeckschicht
(Splittmastixasphalt)

” nach RPE-Stra 01, Anhang 10

()
5
8
8

16

8

8
12
10
22

GUTEGEMEINSCHAFT
SHY




Zusammenfassung

1. Bewdhrte Bauweise zur Subs’ronzerhol’rung
* Abdichtung und Schutz der vorhandenen Unterlage

2. Anwendung in allen Bauklassen
e Autobahnen
e Landstraf3en

e Kommunale StraBen

e Sonstige Verkehrstlachen

INSCHAFT
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Zusammenfassung

3. Verkehrssicherheit
e Hohe Anfangsgritfigkeit ohne
Abstumptungsmafinahmen — kein Rollsplitt

e Gleichbleibend hohe Griffigkeit Uber den gesamten
Nutzungszeitraum :

4. Dauerhattigkeit

e Uberlegener Schichtenverbund durch vollflachige
Verklebung mit dickem Bindemittelfilm

INSCHAFT
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Zusammenfassung

5. Larmarm

* |drmarme Bauweise mit hoher Wirksamkeit bereits bei
niedrigen Geschwindigkeiten

e Durch spezielle Textur und geringe S
eben herstellbar.

6. Wirtschaftlichkeit

e Reduzierte Herstellkosten durch geringe Schichtdicke
und geringe Kosten fir Anpassungen

e Vermeidung von Verschmutzungen angrenzender
Bauteile

e Kurze Bauzeiten und minimierte Beeintrachtigung des
Verkehrsteilnehmers oo
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Zusammenfassung

/. Einsatz auch im Neubau

* For den funktionalen Stralenautbau mit donnen
- Deckschichten und besonderen Anforderungen an die
Obertlacheneigenschatften

INSCHAFT
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Weitere Informationen

wWw.dsh-v.de
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Viel Erfolg und Danke
fur lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:

Bernd Dudenhofer .
ASPHALTA Prif- und Forschungslaboratorium GmbH
Halenseestral3e/Innenraum AVUS Nordkurve

14055 Berlin

+49 (30) 3016036

prueflabor@asphalta.de

www.asphalta.de
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